Таблица 1(Table 1)
Экспериментальные значения скорости
пробуксовки  и температуры в зоне контакта системы
 колесо – рельс локомотива SCHÖMA – 350

The experimental values of the speed
slipping and temperature in the contact zone of the system
wheel – rail locomotive SCHÖMA – 350
	Исходные данные
	Данные экспериментов

(средние значения)

	  Vдв, м/с(км/ч)
	i, ‰
	UСК, %
	, С 

	1,39  (5,0)
	5,0
	3,4
	82,0

	1,39  (5,0)
	25,0
	7,8
	195,0

	1,39  (5,0)
	45,0
	12,3
	330,0

	2,78 (10)
	5,0
	5,6
	191,0

	2,78 (10)
	25,0
	13,2
	465,0

	2,78 (10)
	45,0
	17,5
	650,0


Таблица 2 (Table 2)
Коэффициенты для расчета температуры в зоне контакта
 системы колесо – рельс 

The factors for calculating the temperature in the contact zone
system wheel – rail
	Р,кН
	Вид профиля:
	а∙10-3, м
	А∙10 - 4 , м2
	К, Дж
	а1, м2/с
	λ,Вт/(м∙0С)

	175
	Приработанный
	3,30
	2,65
	605


	11,9∙10-6
	44,0


Таблица 3(Table 3)
              Расчетные значения коэффициентов ky и КГУ
 по данным эксперимента
The calculated values of the coefficients ktg and Kmc
according to the experiment
	Исходные данные
	Данные экспериментов
	Результат обработки данных

	Vдвм/с(км/ч)
	i,‰
	UСК,%
	,С 
	ky∙10-3
	КГУ=1+ ky∙i

	1,39  (5,0)
	5,0
	3,4
	82,0
	≈0(0,05)
	1,0

	1,39  (5,0)
	25,0
	7,8
	195,0
	1,5
	1,0375

	1,39  (5,0)
	45,0
	12,3
	330,0
	2,5
	1,1125

	2,78 (10)
	5,0
	5,6
	191,0
	≈0(0,1)
	1,0

	2,78 (10)
	25,0
	13,2
	465,0
	1,33
	1,0333

	2,78 (10)
	45,0
	17,5
	650,0
	2,13
	1,0959


Таблица 4(Table 4)
Значения теоретического и аппроксимированного
 коэффициентов КГУ
The values of theoretical and approximated
coefficients  Kmc
	i,‰
	5
	10
	25
	45
	60

	КГУ.теор.
	1,0
	1,00315
	1,0315
	1,1134
	1,2079

	КГУ.аппр.
	-
	1,0
	1,048
	1,106
	1,15

	∆, %
	
	- 0,315
	+ 1,6
	- 0,66
	- 4,79


Таблица 5 (Table 5)
Величина температуры в зоне контакта колеса с рельсом при 
осевой нагрузке: Р = 270 кН для уклонов в пределах i= 0 -10 ‰

           The value of the temperature in the contact zone of the wheel and the rail 
                    when axial load: P = 270 kN for drafts within i= 0 -10 ‰
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Таблица 6 (Table 6)
Сравнительные значения температуры в зоне контакта колеса с рельсом
Comparative values of temperature in the contact zone of the wheel and the rail
	Р, кН
	Профили новые

	270
	a = 8,53*10-3м;   А = 2*10-4м2;   K = 2301 Дж

	
	f = 0,1
	f = 0,2
	f = 0,3
	f = 0,4

	         Uск, % 

V дв,м/с 
	2
	4
	6
	8
	2
	4
	6
	8
	2
	4
	6
	8
	2
	4
	6
	8

	4,17
	 i=0 -10‰
	162
	325
	487
	650
	325
	650
	975
	1300
	487
	975
	1462
	1949
	650
	1300
	1949
	2599

	
	 i=45‰
	198
	401
	602
	803
	355
	803
	1024
	1606
	595
	1191
	1786
	2382
	794
	1588
	2382
	3176

	Р, кН
	Профили приработанные

	270
	a = 4,87*10-3м;   А = 3,9*10-4м2;   K = 1311 Дж

	
	f = 0,1
	f = 0,2
	f = 0,3
	f = 0,4

	        Uск, %

 V дв,м/с 
	2
	4
	6
	8
	2
	4
	6
	8
	2
	4
	6
	8
	2
	4
	6
	8

	4,17
	 i=0 -10‰
	63
	126
	188
	251
	126
	251
	377
	503
	188
	377
	565
	754
	251
	503
	754
	1005

	
	i=45‰
	68
	136
	203
	271
	135
	271
	406
	542
	206
	412
	618
	824
	275
	550
	825
	1099


Таблица 7 (Table 7)
Значения допускаемой скорости пробуксовки колесных пар локомотива UСК,% при осевой нагрузке 270 кН
The values of permissible speed of the slipping wheel pairs of the locomotive VCK,% when the axial load of 270 кН
	Р, кН

270
	Профили новые

	
	a1 = 11,9 ∙10-6 м2/с,  λ  = 44,0 Вт/(м∙0С), a=8,53*10-3м; 

А = 2*10-4м2;   K = 2301 Дж

	f
	0.1
	0.2
	0.3
	0.4

	                  i, ‰

Vдв ,

 м/с (км/ч)
	10
	30
	50
	10
	30
	50
	10
	30
	50
	10
	30
	50

	1.39              (5)
	6,4
	6,14
	5,84
	3,2
	3,07
	2,92
	2,1
	2,05
	1,95
	1,6
	1,53
	1,46

	2.78            (10)
	4,5
	4,34
	4,13
	2,3
	2,17
	2,06
	1,5
	1,45
	1,38
	1,1
	1,08
	1,03

	4.17            (15)
	3,7
	3,54
	3,37
	1,8
	1,77
	1,69
	1,2
	1,18
	1,12
	0,9
	0,89
	0,84

	5.56            (20)
	3,2
	3,07
	2,92
	1,6
	1,53
	1,46
	1,1
	1,02
	0,97
	0,8
	0,77
	0,73

	6.94            (25)
	2,9
	2,75
	2,61
	1,4
	1,37
	1,31
	1,0
	0,92
	0,87
	0,7
	0,69
	0,65

	Р,кН

270
	Профили приработанные

	
	a1 = 11,9 ∙10-6 м2/с,  λ = 44,0 Вт/(м∙0С), a=4.87*10-3м;  А = 3.9*10-4м2; K = 1311 Дж

	f
	0.1
	0.2
	0.3
	0.4

	                 i, ‰

Vдв ,

м/с (км/ч)
	10
	30
	50
	10
	30
	50
	10
	30
	50
	10
	30
	50

	1.39              (5)
	16,5
	15,87
	15,10
	8,3
	7,95
	7,55
	5,5
	5,29
	5,03
	4,1
	3,97
	3,77

	2.78            (10)
	11,7
	11,22
	10,68
	5,8
	5,62
	5,34
	3,9
	3,74
	3,56
	2,9
	2,80
	2,67

	4.17            (15)
	9,6
	9,16
	8,72
	4,8
	4,59
	4,36
	3,2
	3,05
	2,91
	2,4
	2,29
	2,18

	5.56            (20)
	8,3
	7,93
	7,55
	4,1
	3,97
	3,77
	2,8
	2,64
	2,52
	2,1
	1,98
	1,89

	6.94            (25)
	7,4
	7,10
	6,76
	3,7
	3,56
	3,39
	2,5
	2,37
	2,25
	1,9
	1,78
	1,69


� Выделенные цветом участки показывают режимы эксплуатации локомотива, обеспечивающие непревышение температуры в 3000С.








� Highlighted areas indicate operating conditions of the engine for the non-exceedance of temperature 3000С.











